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Mestska hromadna doprava v Brné dnes a zitra

Méstska hromadna doprava v Brné ma dlouhou historii,
ktera se zacala psat jiz 17. srpna 1869. Tehdy do ulic
mésta a také poprvé na uzemi naseho statu vyjela
kolejova vozidla tazena koriskym spirezenim. Brno se od
té doby podstatné zvétSilo, mnohonasobné vzrostl
pocet jeho obyvatel a stalo se dilezitym centrem
hospodarského, politického a kulturniho Zivota.

Dnesni systém méstské hromadné
dopravy (MHD) v Brné¢ je a nadale musi
zistat preferovanym systémem, protoze
pouze jeho kvalitni fungovani mize zaru-
¢it udrzitelny rozvoj mésta — tedy dostup-
nost v§ech méstskych funkei bez zbytec-
ného zatéZovani mésta individudlni
automobilovou dopravou.

,, UdrZitelny rozvoj mésta“ je sice vyraz
v dnesni dobé Casto pouzivany, ale jeho
princip je jiz dlouhou dobu hlavni zésa-
dou tizemniho pldnovani.

odrzovani zésad udrzitelného

rozvoje znamend ,,naplnéni po-

tfeb soucasné generace, aniz by

byly ohroZeny moznosti naplnit
potieby generaci pfistich*.

Z dopravniho hlediska to znamend
zejména neomezovat piirozenou mobilitu
obyvatel (cesty do zaméstnani, za sluz-
bami i za rekreaci), ale zdroven nabid-
nout takovy druh dopravy, kterd umozni
uspokojit potieby obyvatel, ale bude Setr-
néjsi k Zivotnimu prostfedi. V systému
dopravy ve mésté je takovou alternativou
vefejnd hromadnd doprava.

Obecné miizeme rozdélit systém vetej-
né hromadné dopravy na drazni dopra-
vu, coZ neznamend pouze Zeleznicni, ale
i tramvajovou a trolejbusovou trakci, a ne-
kolejovou — tedy autobusovou dopravu.

Integrovany dopravni systém

V Brné je do dneska nosnym systémem
MHD tramvajovéa doprava, kterd tvori
jeho osu. Diky segregovanym usekiim
tramvajovych trati a preferenci vozi
MHD na kfizovatkach je mozné rela-

tivné rychle a komfortné propojit cent-
rum mésta s velkymi bytovymi komplexy
v okrajovych ¢astech (napf. Bystrc nebo
LiSen). Pro¢ je obsluha centra mésta zalo-
Zena prave na tramvajich a trolejbusech?
Protoze je jejich provoz ekologicky —
nedochédzi k ptimé produkci exhalaci.

Trolejbusovd doprava slouzi také
k dopravni obsluze tizemi, m4 i funkci
spojovaci napifklad mezi tramvajovou
a autobusovou dopravou.
utobusy hraji vyraznéjsi roli
v Integrovaném dopravnim sys-
tému Jihomoravského kraje,
ktery se na uzemi kraje zavadi
v etapach postupné od roku 2004. Inte-
grované systémy jsou dals$imi z tzv. udr-
zitelnych druht dopravy.

S integrovanym dopravnim systémem
tzce souvisi i prestupni terminaly, které
propojuji vefejnou hromadnou dopravu
(tzv. modré autobusy, Zeleznice) a systém
MHD v Brné. Pfestupni termindly posky-
tuji cestujicim, kteti do Brna pfijizdéji
z okolnich obci autobusovou nebo Zelez-
ni¢ni dopravou, moznost bezproblémo-
vych prestupd.

Dopravni podnik v Cislech

Vozovy park musi byt pro svou rozsah-
lost a stafi (primérny ,,vék” tramvaji je
témér 25 let, trolejbust 11,5roku a auto-
bust 8,5 roku) kazdorocné obnovovan -
nakupujeme nova vozidla nebo ta stara
alespon rekonstruujeme, jednak aby-
chom je obohatili o moderni prvky
(elektricka vyzbroj, sedadla, informaéni
systém apod.), jednak abychom pro-
dlouZili jejich Zivotnost.

Pfi prodlouzeni Zivotnosti tramvaje na
tiicet let je potfeba nakupovat nejméné
deset tramvaji rocné, abychom nahradili
vyfazend vozidla. Obdobné Ize dojit k ¢islu
deset trolejbust (jejich Zivotnost je patnéct
let) a pétadvacet autobustl (s Zivotnosti
dvanict let) ro¢né€. Problémem vsak je
nedostatek zdrojli pro tyto investice. Dne$ni
¢lankova nizkopodlazni tramvaj totiZ stoji
témét Sedesat miliond korun, kloubovy niz-
kopodlazn trolejbus tfinact miliond a klou-
bovy nizkopodlazni autobus osm miliont.

Nyni ma Dopravni podnik mésta Brna
uzavieny rdmcové smlouvy s firmou Skoda
Transportation Plzen na doddvky stovky
nizkopodlaznich tramvaji do roku 2017,
s firmou Skoda Electric Plzei na dvacet
jedna kloubovych nizkopodlaznich trolej-
busi do roku 2009 a s firmou Iveco CZ
Vysoké Myto pétapadesat prevdzné nizko-
podlaznich autobusd také do roku 2009.
V roce 2007 zakoupime dvé tramvaje, tii
trolejbusy a tfinact autobusd.

Dopravu fidi satelit

Ve srovnén{ s ostatnimi mésty Ceské
republiky mizeme ve vozovém parku pozo-
rovat soucasny trend, kterym je podil niz-
kopodlaznich vozidel - 15 procent tramvaji,
36 procent trolejbusti a 15 procent autobusi
je nizkopodlaznich.

Pfi obnové vozového parku se podil
nizkopodlaznich vozidel snazime co nej-
vice zvysit, proto budou pfi rekonstrukcich
vSechny tramvaje typu KT8 postupné
vybaveny nizkopodlaznim stfednim ¢lan-
kem. Vzroste také pocet velkokapacitnich
tramvajovych souprav s vyuzitim nizko-
podlaznich vle¢nych vozii a rozsiii se
rekonstrukce soucasnych souprav na typ
Vario LF a K3RN s nizkopodlaznimi
¢astmi. Do vSech nizkopodlaznich trolej-
bust budou zabudovany néjezdové plosiny
pro vozickare.

V roce 2005 byl
na dopravnim dis-
pecinku doprav-
niho podniku do-
koncen unikatni fidici a informacni systém,
ktery nemé v Ceské republice svym rozsa-
hem obdoby. Prostfednictvim GPS (satelit-
nitho navigacniho systému — pozn. red.)
umoziluje fidicimu centru ziskdvat v kaz-
dém okamziku dokonaly prehled o sku-
tecné poloze vozidel a jejich vztah k odchyl-
kdm vici jizdnimu fddu. Soucasné se
podstatné zvysila kvalita akustickych i vizu-
alnich informaci pro cestujici.

Systém rovnéz zjednodusuje préci fidi-
¢tim, nebot jim v kazdém okamziku posky-
tuje ptehled o odchylkach od jizdniho fadu,
umoziluje jim automatické stavéni vlakové
cesty na vyhybkéch apod. Dalsim pozitiv-
nim piinosem je i hlasova informacni komu-
nikace se slepci prostfednictvim povelo-
vych ovladaci pfi néastupu a vystupu
z vozidla.

Do budoucna je potfeba se vice zamé-
fit na optimalizaci prijezdu pfes svételné
fizené kiizovatky, segregaci trasy pro
vozidla méstské hromadné dopravy,
tpravy zastavkovych prostorti a dalsi
opatienti, kterd povedou nejen ke zvyseni

Vozovy park Dopravniho podniku mésta
Brna momentalné tvofi 318 tramvaji,
143 trolejbust a 300 autobusu.

obéZné rychlosti vozidel. Pravé zvySovéni
obézné rychlosti je jednou z cest jak sni-
7it provozni ndklady hrazené z rozpoctu
mésta.

Lze to dokumentovat na jednoduchém
ptikladé: dnes je na nejzatizenéjsi tram-
vajové lince ¢islo 1 ve $picce v provozu
29 tramvajovych souprav s obéZnou rych-
losti 18,4km/h. Pokud by se na lince
podafilo zvysit obéZnou rychlost na pou-
hych 20km/h, postacilo by na linku
pfi stejné prepravni kapacité vypravit
pouze 27 tramva-
jovych souprav,
coz by zékonité
vedlo ke sniZeni
nakladt na pro-
voz nebo jejich efektivnéjsimu vyuziti.

Tramvajovy provoz také vyrazné ovliv-
fiuje kvalita dopravni cesty. Dopravni pod-
nik provozuje tramvaje na tfindcti linkach,
kolejovd sit méti 171 kilometrd. V této siti
je vcetné vozoven 358kolejovych vyhy-
bek. Je ziejmé, Ze i tato sit vyzaduje tidrzbu
a rekonstrukce. Zatim se ji dafi rekon-
struovat v obdobi letnich prazdnin, kdy
prepravni naroky v celé siti MHD klesaji.
Letos o prazdnindch chystdme rekon-
strukci kolejového trojihelniku JoStova —
Cesk4, na niz by méla navazovat rekon-
strukce tramvajové traté¢ v Rasinové ulici
a o vikendovych vylukach rekonstrukce
kolejovych objektl u Semilassa. V letos-
nim roce bude provedena také rekon-
strukce dalsi ¢asti tramvajové traté do
Modric a nékolik mensich kolejovych akef.
V piistich dvou letech pocitdme s generalni
rekonstrukei ulice Husovy.

Ing. RUDOLF JOHN,

technicky feditel DPMB

JAN SEITL,

vedouci dopravniho odboru DPMB

V ramci prestavby Zelezni¢niho uzlu by
mély byt vybudovény prestupni termindly
mezi Zelezninimi tratémi a MHD pfi
ulici Videnské, Olomoucké a Bubeni¢-
kové. Dale se pfipravuje vystavba pie-
stupniho termindlu ve Starém Liskovci.
Zelezniéni zastdvka na Lesné je dnes jiz
Vv provozu.

Dilezitd je i rekonstrukce nynéjSich
prestupnich uzlti na tzemi mésta, jako
jsou ty na Mendlové ndmésti, v JoStové
ulici nebo pred hlavnim nadrazim. Tyto
prostory by mély umoznit nejen samotny
rychly prestup, ale nabidnout i sluzby
a pifjemné prostfedi pro cestujici, ktef{
Cekaji na dalsi spoj.

Italska analyza brnénské dopravy
Vsechny rozvojové projekty na uze-
mi Brna pocitaji s rozsifenim sys-
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tému vefejné hromadné dopravy. Za-
kladnim dokumentem, kterym se fidi
rozvoj mésta, je Uzemni pldn mésta
Brna. Ten v souvislosti s navrhova-
nou urbanizaci a rozvojem tzemi na-

Zakladem syst¢ému MHD i naddle
ziistava tramvajova doprava. V Uzemnim
plénu mésta Brna je jiz zakotveno pro-
dluzovani nékterych soucasnych tramva-
jovych trati, mezi nimi:

vrhuje i postupné rozsifovani tras MHD
tak, aby byla zajisténa kvalitni ob-

sluha.
L vyrobnich ¢innosti a Minister-
stvem dopravy CR zpracovina
dokumentace s ndzvem Generdlni pro-
jekt pro méstskou hromadnou dopravu
mésta Brna, kterd z grantu italské vlady
posuzovala soucasny stav a vyhledové
zamé&ry naseho systému MHD. Italsti
odbornici v analyze posoudili efektivi-
tu navrhovanych feSeni v rdmci MHD
a zivotaschopnost celého systému mést-
ské hromadné dopravy. V praci byly
obsazeny i nékteré nové nadméty na
feSeni problémi v dopravé, které bu-
deme déle rozvijet a zapracovavat do
nového tzemniho planu.

oni byla na zdkladé dohody
mezi italskym ministerstvem
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- Bystrc — Kamechy

- Merhautova - Lesna

- Purkytiova — Medlanky

- Stary Liskovec — Bosonohy

- Komadrov - Dolni HerSpice, Pfizienice

— propojeni tramvajovym tunelem pod
Spilberkem mezi Mendlovym ndmés-
tim a prestupnim uzlem Ceské

Tramvajovy systém by mél byt do
budoucna posilen tzv. severojiznim kole-
jovym diametrem, ale jeho problematika
je natolik obsahld, Ze by si zaslouzila
samostatné povidani.

Inovace a nové trasy v trolejbusové

dopravé:

- Herspickd - Vojtova — Vinohrady -
Kejbaly — kampus Masarykovy uni-
verzity
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— propojeni linek z Cerveného kopce
s linkami do Krélova Pole

- propojeni linek ze Slatiny pfes Sta-
rou osadu smérem na LiSefi a Vino-
hrady

- nahrazeni nékterych autobusovych
linek trolejbusovymi

Tyto navrhované zmény jsou v pod-
staté pokracovanim postupného vyluco-
vani autobusové dopravy z centra mésta,
se kterym se v Brné zapocalo jiz v deva-
desatych letech minulého stoleti. Pravé

tehdy Brno zacalo progresivné fesit pro-

blematiku preplnéni centra autobusy
nahrazenim elektrickou trakci.

evropském kontextu je pocet

V cestujicich méstskou hromad-

nou dopravou néco, ¢im se i pii

dnesni klesajici tendenci stale

jesté muzeme pochlubit. MHD v Brné

pouzivd cca 55 procent cestujicich,

zatimco v Evropé 20-30 procent cestuji-

cich z celkového objemu osobni dopravy

ve méeste.

Zamérem mésta Brna je stale zkvalit-
fovat a rozsifovat cely systém méstské
hromadné dopravy tak, aby byl dostupny
vétSiné Briiant a jeho vyuziti pro né€ bylo
jednoznacné vyhodné. A aby pocet téch,
ktefi pii cesté po mésté daji pred osobnim
automobilem pfednost vefejnym doprav-
nim prostfedkiim, naddle neklesal, ale
naopak se zvysoval.

Ing. ZDENKA SAMANKOVA,
Mgr. IVA MACHALOVA,
Odbor tzemniho planovani

a rozvoje MMB

L] 5

Meéstska hromadna doprava - budouci situace
hranice Brna

semans zru$ené tramvajové traté

Zelenice

soucasné tramvajové traté

nové tramvajové traté (po povrchu)

nové tramvajové traté (pod povrchem)

®  souCasné tramvajové zastavky

# nové tramvajové zastavky

] BH 1.580 2400
 — e —
metry

NOVA TRAMVAJOVA SiT

Patii tramvaj do centra?

Ukolem hromadné dopravy je zabezpe-
Cit prepravu pro vsechny obcany vcetné
invalidui, diichodcii a ostatnich obtizné se
pohybujicich spoluobcanii, a to do vsech
Cdsti mésta — tedy i do centra, kde je vylou-
Cena individudlni doprava z ditvodu pési
zony. Dopravni podnik se své ilohy ale
miiZe lispésné zhostit jen v pripade, kdy mu
nebudou kladeny prekdzky ke zkvalitnéni
sluZeb. V brnénském pripadé se ani nejednd
o to, zda md pési zonou projizdet tramvaj
a zda to nékomu vadi nebo nevadi, ale pre-
devsim o to, jak centrum zpfistupnit vSem
obcaniim — zejména v situaci, kdy na roz-
dil od velkomést nemdme v Brné metro.

(Lidové noviny, 9. ledna 2007)

Nesouhlasime s tim, aby se po osmi
letech do stredu Brna pravidelné vrtily
tramvaje. Patii tam cukrdrnicky a kavdr-
nicky, ne strach touto ulici vitbec projit.
Doufdam, Ze nebude nikdo chtit, aby se
tramvaje vrdtily do Zdmecnické a Kob-
lizné ulice, tam také preci jezdily. Ale to
Brno jinak vypadalo, ted, kdy ulici proudi
davy lidi v kterékoli denni dobé, je
naprosto neuvdzené se timto ndvrhem na
radnici viibec zabyvat. Muj manZel
obtiZné nastupuje do dopravnich pro-
stredkat, ale velice rdd si, svym tempem,
vZdy prosel Ceskou i ndmésti Svobody —
a urcité neni mezi Britany sam.

(Lidové noviny, 17. ledna 2007)

Uvodni citace &tenétskych piispévka
z Lidovych novin pomérné presné vysti-
huji ndzorové rozstépeni obyvatel mésta
Brna na provozovani tramvajové dopravy
v trase JoStova — ndmésti Svobody -
Masarykova. Chceme-li byt jesté pres-
néj8i, miZeme se opfit o priizkumy z roku
1997, které byly uskutecnény v souvislosti
s vypsanim soutéze na feSeni ndmésti
Svobody. Z nich vyplynulo rozdéleni
obcanti dokonce na Ctyfi skupiny:

1. Prvni skupina chtéla tramvajovou
dopravu ponechat. Argumentovala pre-
devsim pristupnosti centra pro star$i
obcany ¢i télesné postizené. Pripoustéla
vak, Ze by nemuselo jit o provozovani
,hormalni“ tramvaje, ale napiiklad
o jednokolejku ¢i historické tramvaje.

2. Druhd skupina chtéla tramvajovou
dopravu vyloucit. Odiivodniovala sviij
nazor tim, Ze do centra mésta netrva
z jednotlivych okruznich zastavek cesta
déle nez deset minut a jsou ji schopni
ujit i starsi obcané.

3. Treti skupina navrhovala ukoncit tram-
vajovou dopravu na ndmésti Svobody
(odtud by se vracela na Ceskou) a tram-
vaj z Masarykovy tiidy zcela vyloucit.
Shodné s predeslou skupinou lidé nami-
tali, Ze Masarykova tfida je jedinou
vhodnou pési ulici bulvarového typu.
Radi by ji vidéli plnou zelené, vybave-
nou lavickami a pfistfesky proti nepo-
hodg, aby si tam mohli starsi ¢i unaveni
lidé odpocinout.

4. A konecné ctvrta skupina navrhovala
alternativni formy dopravy. Ve svych
vizich uvadéla ,,oddratované* namésti
Svobody a Masarykovu tfidu a po-
tfebnou dopravu navrhovala vyfe-
§it netradi¢né, napf. pomoci elektro-
mobild.

Jak to v Zivoté byvd, kazdd skupina
méla kus pravdy, a proto bylo velmi
obtizné tento offSek rozlousknout pouze
na podkladé¢ riiznicich se nazort. Stru¢né
muzeme shrnout nejcastéjsi argumenty
»,pro a proti“ tramvajové dopravé
v centru do nésledujicich bodu.

Argumenty pfiznivcu

tramvajové dopravy:

e zajisténi dopravni obsluhy centralni
Casti mésta pro viechny skupiny oby-
vatel (podle souasného priizkumu
Dopravniho podniku mésta Brna vyu-
7ivé zastavky Zelny trh a Namésti Svo-
body pro vystup a néstup cca 5300 ces-
tujicich za den)

e zajisténi obousmérného spojeni bez
pfestupu do uzld Hlavni néadrazi
a Cesk4 z dalsich mistnich ¢4sti (Masa-
rykova ctvrt, Husovice, Maloméfice
a Obfany)

e tramvaj v p&8i z6n¢ je mozno vnimat jako
méstotvorny prvek. O tom svédef celd
tada piikladi z evropskych mést (Stras-
burk, Grenoble, Styrsky Hradec, Linec,
ale i Bratislava, Liberec a Olomouc)

e pii omezené rychlosti tramvajovych
souprav v p&si zoné nehrozi bezpec-
nostni a ekologicka rizika

e pravidelny tramvajovy provoz umoz-
fuje stalé a okamzité vyuziti trasy pro
pfipadné operativni odklony provozu
z ulic Rooseveltovy a Husovy

Argumenty odpurct

tramvajového provozu:

e tramvaj omezuje nav§tévniky centra
v pohybu po pé&si zoné — rozdéluje
Masarykovu ulici na ,,dopravni a poby-
tovy koridor“ (napf. ndméstim Svo-
body proslo v roce 1997 denné az sto
tisic osob)

e centrum mésta je dostupné (byt s men-
§im komfortem) ze zastdvek MHD na
,hradebnim okruhu*

e tramvajova linka neslouzi k dopravni
obsluze historického centra, ale pre-
devsim pro rychlejsi tranzit mezi uzly
Hlavni nadrazi a Ceské

e tramvajovy provoz brani rozvoji jinych
aktivit (restauraéni zahradky, pose-
zeni, zeleil apod.)

e tramvajovy provoz obtézuje obyvatele
hlukem a vibracemi

Za deset let od kondni poslednich
vyzkumi na toto téma se samozfejmé
mohla situace zménit. Navic ob¢ané méli
moznost na vlastni kizi vyzkouset, jak
namésti a Masarykova tiida funguji
s tramvaji i bez ni. Proto bychom se chtéli
obyvatel mésta Brna — pfedevsim téch,
ktefi se v centru pohybuji — znovu zeptat
na jejich nazor.

Pripravili jsme anketni listek, ktery je
k dispozici nejen v tomto Cisle Brnén-
ského Metropolitanu, ale v elektronic-
ké podobé i na adrese www.brno.cz
a v Urban centru v Mecové ulici.

Kromé toho v bieznu budou lidé dota-
zovéni piimo v ulicich mésta. Pi této pii-
leZitosti bychom radi oslovili i obchod-
niky, kteff v z6né podnikaji, ponévadz
i jejich ndzory mohou byt velmi zaji-
mavé.

Vyplnéné anketni listky miZete do
6.dubna 2007 poslat na adresu Kan-
celdr strategie mésta MMB, Domini-
kanské namésti 1, 601 67 Brno, nebo
odevzdat na kterékoliv vratnici MMB
na Dominikdnském nebo Malinov-
ského namésti, pfipadné¢ i do Urban
centra. TéSime se na vase nazory.

PhDr. RADOSLAVA CICVARKOVA,
sociolozka Kanceléfe strategie
mésta MMB

TRAMVAJ V CENTRU

ANKETA

1. Jak casto navstévujete centrum mésta
nebo jim prochazite?
a) denné (i nékolikrat)
b) nékolikrat za tyden
¢) nékolikrat za mésic
d) méné casto

2. Z jakého duvodu chodite do centra
mésta? (muzete uvést i vice moz-
nosti)

a) bydlim zde

b) pracuji zde

¢) navstévuji pifbuzné ¢ znamé,
ktefi zde bydli

d) pouze prochazim do jiné ¢asti mésta

e) za nakupy a sluzbami

f) navstévuji stravovaci zafizeni,
kavérny, bary apod.

g) za kulturou a zédbavou, do klubi
apod.

h) na prochazky, schiizky se zndamymi

i) zjiného diivodu - uvedte prosim
jakého: ... ... ... ol

3. Pouzivate nékdy k dopravé pres
centrum ¢i do centra tramvajovou
linku ¢&. 4?

a) ano, pravidelné
b) ano, obcas
¢) ne, nikdy

4. Pokud ano, jezdite s ni do centra
mésta (na namesti Svobody ¢i na Ma-
sarykovu), nebo spiSe centrem jen
projizdite a na téchto ulicich nena-
stupujete ani nevystupujete?

a) vystupuji (nastupuji) v centru pra-
videlné

b) vystupuji (nastupuji) v centru obcas

c) centrem jen projizdim

5. Pral(a) byste si, aby i nadale jezdila
pres namésti Svobody a Masarykovu
tiidu tramvaj, at jiz moderni, ¢i histo-
ricka souprava, nebo jste spiSe pro vy-
louceni tramvajové dopravy z centra?
a) jsem pro tramvajovou dopravu
v centru

b) jsem proti tramvajové dopravé
v centru

¢) je mi to jedno

6. Pokud preferujete tramvaj nebo je
vam to jedno, davate pfednost nor-
malni lince (dnesnimu stavu), nebo
spise historické tramvaji s omezenym
okruhem (na Nové Sady) a s béZnym
jizdnym?

a) normalni linka

b) historickd tramvaj

¢) kombinace obou moznosti
d) nevim, nemam nazor

Pro ty, ktefi tramvaj chtéji:
7. Pro¢ si myslite, Ze by méla jezdit
tramvaj v centru mésta?
a) umoziiuje dostupnost centra i pro
méné pohyblivé skupiny obcant
b) je m&stotvornym prvkem, centrum
oZivuje
¢) je to soucast historické tradice

Pro ty, ktefi tramvaj nechtéji:
8. Proc si myslite, Ze by tramvaj v centru
mésta byt neméla?
a) je nebezpeénd pro chodce
b) omezuje pohyb pé&sich a Zivot
Vv centru
¢) provoz je piili§ hluény

9. Pohlavi: a) muz  b) Zena

11. Bydlisté:
a) Brno - ulice ¢i mé&stska Cast:



